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Conun ciaro 4nimo armonizador la Ley 39/2010, de 22 de diciembre, de Presupuestos Generales del Estado para el afio 2011 (BOE
n2 311 de 23 de diciembre de 2010) introdujo cambios en el impuesto Especial sobre Determinados Medios de Transporte,
comunmente llamado impuesto de matriculacion. Este evidente “animo armonizador” se desprende del propio tituto dado al
precepto que recoge las modificaciones. Se trata del articulo 82 de la Ley citada y su titulo es Adecuacion al ordenamiento
comunitario de la regulacién del Impuesto Especial sobre Determinados Medios de Transporte.

Este cambio ha supuesto una mejora que afecta de forma
directa al sector del charter nautico de nuestro pais, si bien
es una mejora de futuro. Con esta adecuacion se ha
racionalizado una situacion que durante los anos 2009 y
2010 y como consecuencia de una opinable resolucion
administrativa el charter quedoé irremediablemente relegado
y limitado a los barcos de bandera espafiola, en clara
infraccion del principio de libre prestacion de servicios
entre los paises de la Union Europea. Segin aquella
resolucion las empresas de charter establecidas en Espafia
no podian acoger en sus flotas a barcos de banderas
comunitarias no espafolas, como se venia haciendo desde
hacia veinte afios, salvo que estos barcos liquidaran ¢l
impuesto de matriculacién aunque tuvieran una eslora
menor de 15 metros y se dedicaran al alquiler de forma
exclusiva, es decir, aun reunicndo los requisitos scfialados
por el ardculo 66.1 f) de la Ley 38/1992, de impuestos
especiales, los barcos comunitarios no espafioles no podian
beneficiarse de la exencion del impuesto salvo que se
abanderaran en Espafia. Lo cual no era sino una clara
discriminacion hacia las banderas comunitarias no
esparnolas.

Por ello el dtulo del articulo 82 es, por si solo, demostrativo
del error cometdo por la normatva tributaria nacional
respecta de los barcos.

La modificacion principal que introdujo la ley
presupuestaria es la de no centrarse en la matriculacion del
medio de transporte en Espafia como unico hecho
imponible del impueste, sino que ahora el hecho imponible
engloba también su utilizacion o circulacion en nuestro pais.
Asila nueva redaccion del apartado 1 del articulo 66 sefiala
que estara exenta del impuesto la primera matriculacion
definitiva o, en su caso, la circulacion o utilizacion en
Espafa. Es decir, aplicado a las embarcaciones, tanto la
matriculacién como la circulacion o utilizacién de un barce
de menos de 15 metros y dedicado en exclusiva al alquiler
podra beneficiarse de la exencion. ‘Anteriormente la
exencion se aplicaba dnicamente al hecho de la
manwriculacion, si bien se consideraba que un barco
comunitario no espanol que desarrollara el charter en

Espania en las mismas condiciones que un espafiol también
se podia beneficiar de ella. Desgraciadamente esta situacion
quedo interrumpida durante los afios 2009 y 2010, y se
temia que asi iba a ser en el futuro. Sin embargo, sea por el
motivo que sea, el Gobierno entendid que esta situacion no
podia continuar de este modo, de ahi que la modificacion
supongadejar porescritolo que antes ya era unarealidad.
Asi pues, desde el pasado primero de enero los barcos
comunitarios no esparoles van a ser tratados de ]a misma
manera que los espafioles, todos podran solicitar la
exencion (los espafioles al ser matriculados y los extranjeros
sin estar obligados a cambiar a la bandera espaniola dentro
de los primeros treinta dias siguientes al inicio de su
utilizacion en Espafia) y todos deberin respetar los
requisitos de la Ley 38/1992, y en el supuesto de incumplir
con lo en ella se establece podran ser objeto de liquidacion y
sancion.

Como conclusiéon hasta aqui se puede afirmar que
efectivamente se ha conseguido armonizar o equiparar
parcialmente la situacion de los barcos europeos.

Sin embargo y para desgracia del sector del charter nautico,
la adversidad le persigue en forma de inspecciones que
aplican la ley del impuesto de matriculacion en su version
antigua, es decir, exigiendo el pago del impuesto a los barcos
de bandera comunitaria no espariola que estdn o han estado
en aguas espafiolas antes del primero de enero de 2011, y
ello a pesar de haberles concedido la exencion del impuesto
como se hace a los barcos de bandera espariola.

Y es que precisamente en los momentos actuales en los que
cada manana desayunamos con noticias catastroficas
relativas a la pésima situacion de la economia espaniola, la
Agencia Tributaria sigue en suemperio de destrucciénde la
riqueza y del empleo en el sector de la nautica de recreo.

Con la falsa idea de recaudar porque lo necesitan las arcas
del Estado, por conseguir rados de inspeccion o por la
razOn que sea, que RUNCz estara justificada, sigue la Agencia
Tributaria inspeccionandc empresas de alquiler de barcos a
las que de-unzooc=for=z comenua fallos meramente
adminiswatvos que los soifze omno armas mortiferas para
confirmar su amgerkaxm.
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De una manera lenta y agonica la Agencia Tributaria, avanza
inexpugnablemente en sus expedientes exigiendo
documentacion para en un momento dado inmovilizar
embarcaciones y asi destruir la empresa. ¢Y para qué? Para
en el mejor de los casos recaudar una miseria si lo
comparamos con el volumen que mueve la nautica de recreo
y el alquiler de barcos, pero una fortuna para la desgraciada
empresa que ha caido en las redes inspectoras que se ve
irremediablemente en la necesidad de cerrar.

Y es que ya puede hacerlo bien la empresa victima del
coatrol tributario. Ya puede tener una flota en propiedad o
en gesdon y dedicarla al alquiler durante la temporada (mayo
a octubre). Ya puede dar trabajo de forma directa a los
empleados de la empresa y de forma indirecta a cuantas
empresas y profesionales se dedican a la ndutica de recreo.
Ya puede ser una auténtica dinamizadora a pequenia escala
de laeconomia nacional, que si cae en las garras tnspectoras,
esta empresa desaparece y si desaparece ni se recauda ni se
genera riqueza ni se crea empleo. Todo lo contrario. En
ocasiones todo un trabajo y esfuerzo que es fruto de afios de
sacrificio para sacar una empresa adelante la Agencia
Tributaria es capaz de echatlo por terra, en este caso por
mar, es decir, hundirla, en cuestién de meses. La empresa
sucumbe en el infierno y los empleados se venenel paroy la
lista de desempleados aumenta y la maquina judicial se
reactiva con los gastos que ello implica y ¢para qué? para
aumentar el nimero de desgraciados. nada mas. Asi es y asi
estd ocurriendo porque asi se estd actuando.

St por el contrario dejaran tranquilas a las empresas que
realmente enaltecen el charter se conseguiria tranquilidad en
el sector, los ingresos por 1VA se sucederian de forma
continua, los turistas nduticos seguirian viniendo y, mads
importante ain, los barcos arribarian a nuestras costas sin
miedoala nefastaactuacion fiscal.

Ante esta desgracia parece que se estd actuando a nivel
europeo para tratar de solucionar este desastre, lo cual esta
muy bien. Sin embargo, parece mentira que nuestros
gobernantes no sean capaces de encontrar aqui, sin salir de
nuestras fronteras, la solucion. Fronteras que tedricamente
enel seno de la Unién Europea no existen. En teoria ya que
en la practca es evidente que existen y una de ellas es el
impuesto de matriculacion que no es sino una vulgar y
descarada traba al principio de libre prestacion de servicios.
Parece mentira decia que se busque una solucién mas alla de
los Pirineos cuando aqui se han dado argumentos de sobra
para demostrar que ganamos mas sin el impuesto de
matriculacion que conél.

¢No hay necesidad de dinamizar la economia y el emplco?
Pues seria de agradecer que la Agencia Tributaria terminara
con esta persecucion aplicando una ley que en la actualidad
se ha armonizado.

Como conclusién final resta decir que la adecuacion o la
armonizacion completa que se pretende se conseguird
solamente cuando, de una vez por todas, se elimine el
impuesto de matriculacién.
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