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Recientemente he tenido ocasion de leer un interesante articulo que se publico en el nimero 94 de la revista
MARINA CIVIL editada por la Sociedad Estatal de Salvamento y Seguridad Maritima adscrita al Ministerio de
Fomento a través de la Direccion General de la Marina Mercante. El titulo del articulo es “Coémo tomar
remolque” y el autor es don Carlos Fernandez Salinas, colaborador habitual de la revista mencionada. El
texto, que se encuadra en la seccién dedicada a la nautica de recreo (paginas 76 a 81), analiza uno de los
servicios mas comunes que Salvamento Maritimo presta a las embarcaciones: el remolque.

Este articulo es el que me
dio la idea de escribir ¢l que
ahora estan lcyendo y cuya
intencién no es otra que la
de tratar de despejar una
duda relacionada con las
asistencias maritimas y ¢l
premio o remuneracion al
quc tienc dcerecho el
auxiliador si presta un
servicio con resultado
positivo.

En ocasioncs cn tertulias
en las que se comentan cxpcriencias rclacionadas con
asistencias en la mar se ha dicho quc nunca, bajo
ningun concepto, se debe entregar ¢l cabo sino que ¢s
mejor que te lo entregucn, o viceversa. Es decir, la
cuestion que se plantea es: debo lanzar el cabo o debo
esperara que me lo lancen. s/ Telo lanzo o melo lanzas?
La respuesta es indiferente ya que dependc del prisma
con el que se mire. En mi opinion, desde un punto de
vistajuridico y susceptible de mejor criterio, lanzarlo o
recibirlo son dos opciones parejas e igualmente
vilidas. El analisis es el siguiente: si doy el cabo
demuestro desesperacion frente al que me presta
ayuda, luego es mejor pedirlo y asi muestro templanza.
Si pido el cabo demuestro desesperacion, luego es
mejor esperar a que me lo lancen y asi manifiesto
tranquilidad.

En cualquiera de los dos casos anteriores quien se
encuentra en una situacion comprometida en la mar
siempre debe actuar con templanza y tranquilidad. Asi
que en mi opinién, la disyuntiva que plantea la
situacion antes descrita nunca puede ser un elemento
determinante a la hora de establecer la remuneracién
por el servicio solicitado o prestado.

Naufragio, Goya

Asi es, la prestacion de un servicio cn la mar, llamese
remolque, auxilio o salvamento, quc son las tres
categorias dc asistencia maritima, estd premiada por
ley. En nuestro ordenamiento juridico y a la espera de
la aprobacion dc la futura Ley Gencral de Navegacion
Maritima, la regulacion de las asistcncias maritimas se
rccoge cn la l.ey 60/1962, de 24 dc diciembre, que
rcgula los Auxilios, Salvamentos, Rcmolques,
Hallazgos y Lixtracciones Maritimos y su Reglamento
que la desarrolla aprobado por el Decreto 984/1967,
de 20 de abril.

De esta regulacion, en este momento, interesa analizar
unicamcnte lo que la misma seriala con relacién al
premio o remuneracion a la que se tiene derecho si se
presta una asistencia en la mar. Y, precisamente, sobre
esto trata el presente articulo.

La remuneracién de salvamento estd intimamente
ligada al servicio prestado y a la vez sujeta a una
importantc limitacion como es el valor dc las cosas
salvadas, ya que el premio nunca pucde superarel valor
de las mismas’. Lo cual significa que nunca se puede
llegar a este valor ya que de lo contrario cquivaldria a
despojar al propietario de su barco, a quien una vez
ocurrido el siniestro le daria lo mismo que le auxiliasen
0 no, pues en cualquier caso perderia la embarcacion.
Por tanto, una asistencia en la mar nunca, repito,
nunca, puede suponer que el salvador se quede con el
barco.

En toda asistencia maritima el premio que otorga el
Tribunal Maritimo Central’ es el resultado de una
valoracion adecuada de las circunstancias, como base
principal para otorgar una remuneracion
proporcionada y equitativa. Precisamente el articulo 9
de la Ley 69/1962 recoge los elementos sobre los que
se determina un premio de salvamento:

Elapartado b) del articulo citado sefiala que el valor de
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salvado se toma como base para otorgar ¢l premio, y
dicho valor es el quc tiene el buque u objcto salvado
zras finalizar el servicio prestado. .o que logicamente
significa que, por ejemplo, un barco que ha sufrido
darios causados por la situacion de riesgo que da lugar
a la asistencia maritima, el coste de reparacion de cstos
danos deberd descontarse del valor del barco en el
momento de la asistencia. El Tribunal Maritimo
Central considera que el momento mas adecuado para
realizar la valoracion del buque es aquel en el que se
han terminado las operaciones del salvamento. Y eso
es asi por que el asistente no ha salvado un valor
teorico o especulativo, sino un valor concreto que ha
de venir referido a un determinado buquc ¢n el estado
y circunstancias concretas que sc¢ encucentran al feliz
término de las operaciones, y que por lo tanto ha dc
representar ¢l contenido economico de los bienes que
realmentesc hanlibrado de pérdidas.

Ahora bien, ¢como se valora ¢l barco o “las cosas
salvadas”? Para obtcener una correcta valoracion
podemos acudira las siguentes opciones:

- Valor segun informe de la Inspeccion de Buques dela
Capitania Maritima.

- Valor asegurado que figura en la pdliza de seguro del
barco.

- Valor de mercado del barco.

- Valor fiscal del barco (tablas del Ministerio de
Economia y Hacienda).

- Valor segun peritacion de parte.

De todas cllas las opciones mas interesantes son cl
informe dc la Inspeccion de Buques y la peritacion de
parte, ¢l interés de cada opcion dependeria de las
circunstancias y, principalmente, de quc seamos
asistentes o asistidos.

Ademas de lo previsto en el apartado b) del articulo 9,
el apartado a) establece los restantes elementos en base
a los cuales se determina la remuneracion, una vez
conocemos el valor de lo salvado. Estos elementos son
los siguientes:

- Resultado obtenido: el que interviene sin resultado
positivo alguno no es merecedor de premio por su
intervencion (“no cure no pay”).

- Esfuerzos y mérito de quienes han prestrado el auxilio.
- El pdligro corrido: tanto por el auxiliado, el
cargamento, los pasajeros y la dotacion; asi como el
riesgo corrido por el auxiliador.

- El tiempo empleado y la distancia recorrida, desde
que se inicia la asistencia hasta que el barco asistido
llega a puerto.

- Los gastos y danios sufridos por el auxiliador.

- Elvalor delos bienes o materiales expuestos teniendo
en cuenta el destino del buque que presta el auxilio.

Es importante serialar que el salvamento dc personas
no esta remunerado, y ello por la obligacion basica y

general de prestar auxilio a las personas. De la misma
mancra que el obligado al pago de la remuneracion no
es la persona salvada sino ¢l armador o explotador del
buque. Tampoco percibird premio alguno aquel que
haya intervenido a pesar de la expresa prohibicion del
salvado.

Retomando el titulo del articulo, la importancia de dar
o de recibir ¢l cabo cstard siempre ligada a las
circunstancias de la asistencia y el simple hecho “de dar
o de recibir” se podri aprovechar ¢n uno u otro
sentido, pero, a priori, no puede considcrarse como
una causa determinante del monto de la remuneracion,
ya que los elementos que permiten valorar
cconémicamente la asistencia estin perfectamente
delimitadas por la Lcy.

Como conclusion de cuanto se ha comentado acerca
de la asistencia ¢n la mar apuntar, como ha sesialado el
Tribunal Supremo en numerosas sentencias, que ¢l
salvamento v su remuncracion tiene como objeto cl
favorecer el auxilio o ayuda que los barcos deben
prestarse en el mar cn situaciones de peligro, bajo el
incentivo quc aquél que contribuye a eliminar o
disminuirlas consecuencias de un siniestro obtenga un
beneficio econémico.

Ahora bien, esto no nos puedc llevar a anteponer el
interés privado al interés publico, es decir, el
salvamento no es una forma de lucrarse a costa de las
desgracias de terceros sino que la figura del salvamento
tiene como objcto el de salvar vidas y bienes.

NOTAS

1 - Articulo 2 de la Ley 60/1962: Todo acto de auxilio o
salvamento que haya producido un resultado util dara lugara
una remuneracion equitativa. No se deberd ninguna
remuneracion si el socorro prestado no llegase a producir
resultados dtiles. La suma que deba pagarse no podra
exceder, en ningin caso, del valor de las cosas salvadas. La
remuneracion exigible a consecuencia de las operaciones de
auxilio o salvamento corre a cargo del armador del buque o
explotador dela aeronave objeto de aquéllas, sin perjuicio de!
derechode repeticién que puedacorresponderle.

2 - El 6rgano que instruye los expedientes de asistencia
maritima es el Juzgado Maritimo Permanente y el que los
resuelve es el Tribunal Maritimo Central.
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